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Prufungsantrag gem. § 44 PatG ist gestellt 
(§5) Fahrzeugrad, insbesondere Reserverad 

Die Erfindung betrifft ein Fahrzeugrad, insbesondere Re- 
serverad, aus Stahl, Leichtmetall oder Kunststoff, beste- 
hand aus Radfelge und Radscheibe, das in Bolzenlochern 
mit Radschrauben oder Radmuttern an einer Radnabe befe- 
stigt werden kann. Um eine Verwendung fur mehrere Fahr- 
zeugtypen und verschiedene Befestigungsarten zu errei- 
chen, wird ein Fahrzeugrad, insbesondere ein Notlaufrad 
bzw. Reserverad vorgeschlagen, bei dem in der Radscheibe 
(2) teils zylindrische Bolzenlocher und teils Langlocher an- 
gebracht sind, wobei ein erstes Langloch (3) auf einer radia- 
len Lime (4) sowie zwei wertere Langlocher (5, 6) schr§g und 
symmetrischzurradialen Linie (4) im Winkelavon 72° bis 90° 
zum ersten Langloch (3) angeordnet sind. ein zylindrisches 
Bolzenloch (7) auf der radialen Unie gegenuber dem ersten 
Langloch zwei zylindrische Bolzenlocher symmetrisch neben 

^ dem zylindrischen Bolzenloch in einem Winkel f i von je 36° 

" von der radialen Unie aus angebracht sind 
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Fahrzeugrad, insbesondere Reserverad 


P a tent ansp ruche 

1. Fahrzeugrad, insbesondere Reserverad, aus Stahl , Leichtmetall Oder 
Kunststoff, bestehend aus Radfelge und Radscheibe, das in Bolzen- 
lochern mit Radschrauben Oder Radmuttern an elner Radnabe befestiyt 
Werden kann, 

5 d a d u r c h g e k e n n z e i c h n e t , 

daB in der Radscheibe (2) teils zylindrische Bolzenlocher und teils 
Langlocher angebracht sind, wobei ein erstes Langloch (3) auf einer 
radial en Xinie (4) sowie zwei weitere Langlocher 
•'T-^syntetrlsch zur radialen L1nie (4) im Winkel -4 von 72° bis 90° zum. 
io ersten Langloch (3) angebrdnet sind, ein zylindrisches Bolzenloch 
:---4v{7) jauf -tier ..radialen Llnie gegeniiber dem ersten Langloch und zwei 
' zylindrische Bolzenlocher (8,9) synunetrisch neb en deni zylindrischen 
Bolzenloch (7) in einem Winkel p von je 36° von der radialen Li nie 
(4) aus angebracht sind* 
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2. Fahrzeugrad nach Anspruch 1, 
dadurch gekennzeichnet, 

daB der Abstand der zwei zyl i ndri schen Bolzenlocher (8,9) vom 
Radinlttelpunkt verschieden ist vom Abstand des zylindrischen 
Bolzenlochds (7). das auf der radialen Linie (4) liegt. 

3. Fahrzeugrad nach Anspruch 1, 
dadurch gekennzeichnet, 

daB die Lange des auf der radialen Linie (4) liegenden Langloches 
(3) unterschiedlich ist zur Lange der zwei schrag verlaufenden 
Latiglocher (5,6). 

4. Fahrzeugrad nach Anspruch 1, 
dadurch gekennzeichnet, 

daB die beiden schrag verlaufenden Langlbcher (5,6) unter einem 
Winkel atvon 10 bis 30" zur radialen Linie (4) stehen. 

5. Fahrzeugrad nach Anspruch I, 
dadurch gekennzeichnet, 

,.. daB die .Bolzenlocher (7,8,9) und die Langlocher (3.5.6) auf der 

einen Radseite rait Kugel versenke n (13) und auf der anderen Radseite 
rait Kegel versenken (14) versehen sind. 

6. Fahrzeugrad nach Anspruch 1, 
dadurch gekennzeichnet, 

daB Kugel- und Kegel versenke auf der RadauBenseite angeordnet sind, 
wobei die Kugelversenke (13) an den radial auflen liegenden zylin- 
urischen Bolzenlochern (8,9) sowie auBen 1 iegenden Langlochhalb- 
kreisen (15,16,17) und die Kegel versenke (14) aw -radial innen- 
liegenden Bolzenlbch (7) sowie den innen liegenden Langlochhalb- 
krei sen (18,19,20) angebracht sind. / 
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7. Fahrzeugrad nach Anspruch 1, 

dadurch gekennzeichnet, 

daB die Kugelversenke (13) auf der einen Seite und die Kegel versenke 
(14) auf der anderen Seite von Unterlegscheiben (21) angebracht 
sind, die bei der Montage eines Fahrzeugrades zwischen Radscheibe 
(2) und Radschrauben bzw. Radmuttern eimjefiigt werden« 
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Die Erfindung betrifft ein Fahrzeugrad, insbesondere Reserverad, aus 
Stahl , Leichtmetall oder Kunststoff, bestehend aus Radfelge und 
Radscheibe/ das in Bol zenl ochern mit Radschrauben oder Radrauttern an 
einer Radnabe befestigt werden kann. , 

Die bekannten Reserverader fiir Kraftfahrzeuce entsprechen ublicherweise 
den vorbandenen Fahrzeugradcrn oder sind mit relativ groBem Aufwand 
heryestellt, wenn sie mit ei netii Vollreifen -verselien sind. Dabei wird 
fiir jedes Fahrzeug ein fieserverad entsprechond den an den Naben ange- 
brachten Fahrzeugradern hergestellt. 

Die Aufgabe der Erfindung besteht darin, ein Fahrzeugrad, insbesondere 
ein Notlaufrad bzw. Reserverad _fur„tem^ 

das fiir mehrere Fahrzeugtypen und verschiedene Befestigungsarten ver- 
wendet werden kann. Diese Aufgabe wird gemaG der Erfindung durch die 1m 
Patentanspruch 1 angegebenen Merkmale gelost. In den Unteranspruchen 
sind vorteilhafte Weiterbildungen der Erfindung angegeben. 

Ein Vorteil eines gemaO der Erfindung ausgebilde ten Fahrzeugrades be- 
sted darin, daB fiir mehrere Fahrzeugtyperi gleiche ,Reser^erader ver- 
wendet werden konnen, insbesondere fdr PKW Und Anhanger. Dadurch sind 
groQere Fertigungsserien erzielbar, ;.w6bei Fertigung 
erreicht werden kann. ''r^^M^^i : - r> ■ 
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Fahrzeugrader mit Langlochern statt mit zylindrischen Lochern zu ver- 
sehen, bringt an sich die Gefahr, daB ein einwandfreier Rundlauf nicht 
raehr gewahrl ei stet 1st. Bei der erfindungsgaiiaBen Anordnung der Lang- 
locher in Verbindung mit den zylindrischen Bolzenlochern und den pas- 
5 senden Versenken wird ein Reserverad auch an verschiedenen Fahrzeug- 
typen derart radial festgelcgt, daB der erforderl iche Rundlauf erzielt 
wird. 

Die Erfindung ist an Hand der beigefiigten Zeichnung an Ausfiihrungs- 
10 bei spiel en nachfolgend naher erlautert. 

Von den Figuren zeigen 

Figur 1 eine Anordnung von Langlochern und zylindrischen Lochern mit 
15 verschiedenen Versenken an einer Radscheibe, 

Figur 2 einen Schnitt durch die Radscheibe eines Fahrzeugrades gemaii 
der" Linie II-II der Figur 1, 

_i2Q Figur 3 einen_ Schnitt durch einen Tell eines Fahrzeugrades und 

Figur 4 einen Schnitt durch den Inneren Teil der Radscheibe rait zy- 
lindrischen Bolzenlochern und rait aufgelegten Unterlegscheiben. 

25 Bei einen erf i ndungsgeraaB ausgebildeten Fahrzeugrad, das aus einer Rad- 
felge 1 und einer Radscheibe 2 besteht, wird ein erstes Langloch 3 auf 
einer radial en Linie 4 sowie vom Radurittelpunkt aus gesehen gegeniiber 
dan Langloch 3 ein zylindrisches Bol zenl och 7 auf der radial en Linie 4 
-angebracht. Neben diesera zyli ndrischen Bol zenl o"ch 7 werden ausgehend 

30 von der radialen Linie in einen Winkel £ von 36° zwei weitere zylin- 

drische Bol zenl bcher 8,9 vorgesehen, die auf einan auBereri Lochkreis 10 
Hegen. Das auf der radialen Linie 4 angeordnete zylindrische Bolzen- 
loch 7 liegt auf einan inneren Lochkreis 11. In der Radscheibe 2 sind 
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ferner zwel schrage Langlocher 5,6 synnnetnsch zur radialen Linie 4 und 
Iiii Winkel von 72° bis 90° zuin ersten Langloch 3 auf der radialen Linie 
4 angebracht. Diese beiden schriig verlaufenden Langlocher 5,6 er- 
strecken sich zwischen deai auBeren Lochkreis 10 sowie dera Inneren 
b Lochkreis 11 und si nd un ter ei nan Winkel oc von 10 bis 30 ° zur radialen 
Linie angeordnet. In der Radscheibe 2 ist ein Mitten! och 12 rait so 
groOem Durchmesser vorgesehen, daB hier der groBte, nicht dargestellte 
Nabenansatz mit ausreichender Toleranz hindurchgeht. 

10 Fur ein symmetri sches Fahrzeugrad rait in der Mitte der Radfelge 1 ange- 
ordneten Radscheibe 2 werden auf dor einen Seite der Radscheibe zur An- 
pas siing* an die nicht gezeigteri RadboTzen Kugel versehke 13 und auf der 
anderen Seite der Radscheibe Kegel versenke 14 vorgesehen. Aus fahrzeug- 
techriischen Griinden liegt die Radscheibe 2 in den meisten Fallen nicht 

15 in der Mitte des Rades. Daher werden nach der weiteren Erfindung die 
Kugel versenke 13 an den auf dem auBeren Lochkreis 10 Hegenden Bolzen- 
lochern 8,9 sowie den auf diesem Lochkreis 10 liegenden Langlochhalb- 
kreisen 15,16 und 17 der Bolzenlocher 5 t 6 und 3 angebracht. Das zum 
inneren Lochkreis 11 gehbrende, auf der radialen Linie 4 liegende 

20 zyllndrische Bolzenloch 7 sowie die radial innen liegenden Langloch- 
halbicreise 18,19 und 20 der Langlocher 5,6 und^ 

senken 14 versehen. Durch diese vorteilhafte Anordnung von Kugelversen- 
ken 13 und Kegel versenken 14 laBt sich ein Fahrzeugrad trotz der Ver- 
wendung von Langldchern 3,5 und 6 sicher an einer Fahrzeugnabe be- 
25 festigen, wobel auch ein einwandfreier Rundlauf gewahrleistet 1st. 

Nach einer anderen Ausfuhrung der Erfindung werden gl a tte Bolzenlocher 
22 (Figur 4), d. h. ohne Versenke in der Radscheibe 2 angebracht und 
fiir die sichere Befestigung der Radbol zen .Unterlegscheiben 21 yerwen- 
30 det, die auf der einen Seite mit Kugel versenken 13 und auf der anderen 
Seite rait Kegel versenken 14 versehen sind. 
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Wie aus Figur 1 sofort erkennbar ist, kann ein getnaB der Erfindung aus- 
geblldetes Fahrzeugrad in vorteilhafter Weise sowohl mit einer Vier- 
lochbefestigung, ohne Verwendung der zylindrischen Bolzenlocher 8 und 9 
als auch mit einer Flinflochbefestigung, ohne Vervendung des zylin- 
drischen Bolzenloches 7, an der Nabe eines Fahrzewges mit nicht dar- 
gestellten Radschrauben bzw. Radmuttern sicher befestigt werden* Hier- 
durch kann die Fertigung in vorteilhafter Weise auf wesentlicli groliere 
Stlickzahlen ausgerichtet werden. 
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